1St Mazda 626 Coupé GLX 2.0i
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Weniger Platz fur mehr Geld - so umschreiben immer mehr

Autofahrer ein Coupé. Preiswert, chic und Platz wie in einer
Limousine - so wirbt Mazda fiir sein neues 626-Coupé. Wer recht
hat, zeigt der Test mit dem %0 PS starken 626-Basismodell
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