Alle Alirad

Eis und Schnee sind die besten Werbeboten fir Autos mit Alirad-
Antrieb. Aber welches soll man kaufen? Das Angebot ist riesengrofl —
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Was sie kosten

Wie sie funktionieren
Was sic konnen

die technischen Unterschiede auch. Auto Bild hilft, stelit alle Modelle
vom Lada Niva (13990 Mark) bis hinzum Porsche 959 (420 000 Mark) vor
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Entstanden nach dem
Motto: ,Der Zweck heiligt
die Mittel”, hat sich der
Allradantrieb von seinem
urspriinglichen Einsatz-
gebiet einer Traktions-
hilfe weit entfernt — aber
wem nltzter?

WV Assnahmen abgosehan, besgnug-
fen sich fast einhundart Jahne lang
Wl samaen Autofabrer i aller Walt damit,
aln Awlomobil 2y enken, das S mitlals
gingr angotrighansn Aches um Fial
brachis

Vion Lothar Boschen

Seit Audl seinem Werbeslogan Var-
sprung durch Technik® Taten folgen
Il vl de=n permanenten Allradantried
in die Grobearie ubsrnanhm und dalur
das Symonym qQuaittno” (= wear ] weltwel
populis machbe, I8t die Aulowell um
Einen DEkUSSIONsSpunKt meicher

Moch ist der
Marktanteil klein

Hund&ns von nganouron, Yerkauts
siraiegen und Marketing-Fachiaunen
duchan saildam nach immed essSanEn
techmischen Losungan und Anbworiin
aul die eigentlich nie gostollie Frage
Wie machan wir aus einar Rormasen
Limousing ainen Allrad-Prow?”

Glaubl man also den Werbesprichen
iasd, wid Inganeune ubar 40 ".--r.-r?..gﬁ
hries  aliradangelnebanen Pioas  ins
Schwarmen garaten [(Audi-Technikohof
Pissh: Der Vearradantriel st tachnesth
gerauso logEch wee e Viermadbrem
w0~ &6 madten Millonen Besizer van
gormentionell angetniebenen Fahrzou
e A Mabilsatort in dwe Ecke siallen

Cait wof Thika Sechs Jahian Adds Oan
guattmy” prisenterte, haben sich denn
auch Hunderdaesande Houler, guer
durch das intarmationale Angabot, de
durchaus positiven Argumenie 'wie
besser Fahren™ und _pérmanernis S
cherheil™ zu aigen gemachi. Denmndch
Im EG-Europa entspricht ik Zahl nur
penam Marktarail won kapp dber orel
Prozand in den Alpenldndarm obwa
sachs Fnozent

Der VW-lltis
stand Pate

Dach mi dem Varkbingan dar arston
Euphorie mahrian seoh auech kntischa
Stimmién, ds den Allradantneb .entzau-
barton”. Lim auf alle fargus resuitsaron
dan Fragen gredbans Antworien Zu be-
Komman, it ein Abstecher in dw Tech-
riik das Al radantmebs unemganglich

Bei der EntwichEung zumarsben Lrok-
saran-Alirad Endedar T0ar Jahre | Avd)
stand a&ar noch der Gelandswagen
WilLIits Pale, doch von dessem Vorlag-
far® haben ssch alle Anbiatar baubo west
antfarml. 30 snd die auch 1987 angabo-
tanen Aliradsystemns 1echniach in Zag
I-C_-..ln'\-:;-'\-rll-' BTG n _permaneniar

Allrad” wnd _Fuschalibansr Alirad
Daisthich 8¢ dabai dar Trend festzu
stallon, dal die deutschen Hersiellor

dii tive-hhess b aihwendigen, teunen par
Allradantnel  bevorzugsn
g Tuschalttbara Yension wind
eist ¥on Herstadlemn aus JAa
%, Frankresch und Halien angabolen

Fiir wen lohnt
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Bei Mercedes geht alles automatisch

Amaks” - w6 heilah thee alladgetrinhensn Mode e Bl Macede
Bei glewem Syitem dind dis vier Rbder nicht permanent angelrie-
ben. Die voodenen lauern guasl sl ihren Essiaz Umd gor wind,
wlnA o ARAA 0wl KT, 80 dred Sluben uber sines kisinen Compu-

ten Tachm — wie beiblersedea uble b - Gbevhiopl Pachis Auch Bl
dieni Slunganer Modelien is1 das Anb-Blocker-Sysles unli alken

| rer gantsckaell nsgeschalbel. Der Fahrer mord von der bamelie-
Dadingurgsm s dsnialrbe reit

BMW und Ford haben hinten mehr Kraft

MW rsd Ford leBen wigh eieen feinen Aliradanirieb fue Auios mii
SeandacdaniriebMotorvamse, Anbriekbhintenjeendallen. Dby wer-
den dip Anbrigbalkrafe umtersLbidedlich s die Yorder urd Hin-
ierrdder verteilf {Va Worderachis, Yy HslEfachas). Vonel dieaed

Losuwng: Das Fahrverhaiten eines heckangeineberen futos Bleibd
erhaiten, is? wisl e lehted einmuacsiimen als das eines Sudi guarino,
Dank sutomabscher Viscokupplungen il dieses Allradsyabem
b b FBEF 2 B b A U v ABS. Leughich

Die

Audi fdnrt die Rege der Vertraber des
parmanantan Allradantriebs an, well sl
als erste auf dem Mark! wanen, awch
wonn s nicht mehr das  fosi-
gehritflicheis System Dipen. S0 regalt
baé dan quatiro-Modellen der zusatzh-
cha Antriebsstrang dia Krattverbailung
s hin Yordor- und Himerachss noch
Obed min Differantial dblichar Bawart

Japaner bieten nur das Notigste

Subeng, Honda, Toyois wnd sech Lancia (Y 10 WD) setam oul den
susehalBaren Vieradamrie, Der Yorbed disser Lineng leg! au
dor Hand- S 6t vl mgdbEfiquRiilgad FU Db, wil Beure
Twinchend#lereailale skt rnotwendig vnd, Eigentish reichl daeue

gimplere Lessng im Allleg woll ays. Mur wens der Allradaniriel
wiriiich gebravchi wird, schalet man ihn wbar einon Hebed oder
Knopd im Innenfaum by, SoAsl lhren digse Aubas SChonender mil
Frontamirkeb

der Standardbauart (Mator varn, ange-
iriah=are Achse hintan) bieten Bastianlg-
aaias BAW (325X} und Ford (Siarma
Seorplo) aubwendigers Losungsn an
e rund sin Dettel dos Motordrehema
et Kommd danach dar Vordirashea
und der Rast dar Hinterachse ou. Verant
arlich fur die ngsaicing Verleisng =
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wodurch boiden AckhSen béd Juschal-
fung der Specne j& 50% der Motodel-
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Cias Jentral sowin & Hierachs-
Diffareniial kinnen dber ginen Hand-
Lehvalier QespanT? wWardan, um Qi ol
Tiakbion moch Iu werbessern — dann
allerdings funiklioniert das Ant-Hlok-
jar-Sysiem (ABS) nichi. Aul der Basis
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Audi - nicht modern, aber zuverlassig

Variabel vt die Krafteeriailung dwiscsen Vorder: ursd Hinterragenn
Beim Audi 100 guattra, Skcherich sithi dis modernsie Losung
Baiur hal sie sichabes dber Jahre bewbhet and int sebir fuverlassig.
Solite die Trakticn mal e k4 mehs ausreichen, kann dev Fahrerdber
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Mornmale reeise legl die Hauglastishakrah Beim YW Golf symon
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Arsdern, Wit dhil §ainen griftigen Unisrgrund mahr haben. Dans |
Iwt's geEnaw umgekehr. Eing Visos-Kugplursg mache dies mogim
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Alfradtechnik syncro” mehrgleigeg: 3o
hat dier Passal Varion? GT den aus dam
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Schinbabetriah und baim Biemien Emt died machtbel dem balisb-
pen YW gin ABS maglich. Machied: Dutch die fusaiziiche Antriebs-
HiEhaN 80 Sin Hist rrdso rn gl g lmﬂ'.l.l.'ﬂﬁlﬂqiil'.ﬂilﬂ‘

bei Bedarf alle Rader an

| meeirflussen. Usd des &1de Yorell gegeniserden Sysieman von
DWW, Forgd und Ve ms der FaRner obernaapt keicen Einflul auf die
Krattverteiieng owhchen den Ackasn Rl

Didsas Byubem |wl
| pebbatve relandlich ABG-1awglich

D¢ Hinberachse hai enon Freilsul im

pr =figrr n-|

Ul Car Iusdiri

darashse

Baim Goll synocno kehrt sach dieses
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Hinberachsgatrishs 1 oin Freilaul ine-
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netniah und beim Bremsin ynberbrchl
secdurch ein Blockisnen dar Hinlgrradid
sernindert und das Juschalfen aines
ABRS-Anlage moglich wird

Krona der Schopfung ist sicherlict
dis _dmatic® won Dpimler. Strengge-
mamiman besten die Stutigarer ab
keirsin parmananisn Adlradaninet, son
darm aineEn parmanant betrebsbaradan
Allrad, der mithals Computerstesaning
in dingi Stuten aktvnsr wind und awch dia
Koppelung mit dem  Anli-Bleckear-
Systam (ABS) arlaubt

Allradantrieb hat
auch Machteile

Spilesisne abar hier sotzt die Kritik
gin. Denn im Bestreben wm Perdektion

wird mahr und mehr das urspriengliche
Zapl pus den Augen waripean, namiich

faur” Trakbion unber wngunstigan Bl
dingungen herzusieBan, ingwischen ist
'_'uriu‘l, g visltach aakironisch wbbr-
wachtes Instrumeant Zur Verhessaring
dor Famrdyramik geswordon, Ein s
wand, der im Falle der technisch sichar-
lo=h sk gut funidionisrondan Amatie
von Daeméer-Bang mit dber 10 000 Mark
Aufpreis kalkulmrt werden mul!

Db Befureorber o5 rusChallDangn
Allrads versaisen darnuf, dall ain Allrad
nur dann aingrefen solite, wenn man
ihn brausht, urd ansonston abgokop-
pell bleint. Das kann, wie bel Daimier,
slaklnan '!C"'-ql:':{I!:Il] it warden oderieil-)
machansch Uber Knopldruck Daw, o=-
nen rusdiziichen Schalthebel. Dar nach
dem JuschaMen gegebens Slarne
Ourchirieh anseis! sich aber Doim
BHremsan whd Kurieniahnan als Nachbm)
inichl dmales" ) wall blocksarsnds Daw
radignsnce Hder das Fanrzeudd instaoi
s e |l asaer

Tasis untor don v hisdenan Badin-
gungen haben die Vor- und Nathiele
dars ruschalibansn ARrRdS o s isdar
bastitiat. Allafdings: Ein gul abge-
stimmibes Zuschallbares Allradgeysiam
wia das bodm Toyota Tarce! oder de All-
radiochnik baim Goll synend |perma-
rant ). Kann sich durcnaus mit autwandi-
poren  Sysbomesn wigunskigen
Strafanbedingungén (Schnes, Matsch
#c.) mnssen, was auch don Efolg
diesar Modella if déd kiassischen Berg-
lardiarn Osterresch, Schvweir sowed Sud-
deutschiand ¢rklaf

Ob sich soviel
Autwand lohnt?

LU Sch
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dar Allradantnab als Traktionshilte
agal o welcher technischen Austih-
mung — nur wnder spaziallan iSl'rl-"gl.ll'u-

gen fir wenige Autofaheer nenngns
warte Vorailabringt

Demagegeniter stehan Nachisile wie
LS piiSvet=id nonarar Bengina
braseh, Mahngewichi, hodhar !'.‘-'."hfl:lf[' 5
lsilwEisd Schipchlere Fahrbastiungen
Rlschbores Fahrsarhasten und die
gend emplohlens Kombinatsan mit

Sieht man dagoegen die Aliradan-
tripbsbochni als san Mited Fuf Varbng-
sorung dor Fahrdynamik, so kénnban
aus guten Autos noth bessérd Aulos
antstahen, doch ob das Ememar in eEnam
wariretharen Prois-Laistum g5 Werhialirg
shehl, mauld |eder Kaulinenessent far
sichentscheidan
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