Hubr, Hnm*:ﬂm{mm bei 5800/min,

Drehmom. 330 MNm bal ammn.

Bohr. x Hub 100 x 78,9 mm, Dreiwege-Kat mil

Lambdasonds, Elnzelradaufh., Stabls, wo.

‘Querdenker, Faderbeine, hi. Schriglenker,
nledernn, Leargewhehi

: un:l Sporilichkeit
K wie Feuer und Wasser,
Dieses Worurtell war lange

Zeit auch aus Profi-Mund zu
haren, und viele Autofahrer glauben
das heute moch. Aber Inrwischen
beweist hochkaratige Technik, was
moéglich (st Taisache ist: Die
schnellsten Savberminner der Welt
kommen aus Deutschland.

Der eine von Porsche, der 544 Tur-
bo mit 220 PS. Der andere von
Burkard Bovensiepen, dem bekann-
testen BMW-Veredler aus dem All-
giu. Er verpait klginen Dreier-BMW
&I’:H 3. 5-Liter-Maotaren, die trotz

talysator moch 254 PS auf die
Strabe bringen (ohne Turbo). Aulo-

\rgeichstest: Porsche 944 Tutoo gegen BV

ie schnellsten Kat-

Bild nahm die umwelifreundlichen
Sporautos unter die Lupe.

Von Roger Wahde

Beide sind unglaublich schnell,
250 km/h zeigen die Meduhren auf
der Teststrecke, MNormalerweise
miifte der 40 Kilo leichters und 34
PS starkere Alpina-BMW owar noch
schneller seln. Aberseine zerkiifte-
e Serienkarossens mull viel Lel
stung in den Wind schrelban, Der
Porsche ist wesentiich strémungs-
glnsatiger. Das ndtrl thm beim Spurt




&/ Aloing B6 3.5

Autos der Welt

nichis. Da Pegl der BMW mit 6.5 Se-
kunden von 0 ael]empo 100 vor, 8,7
Sekunden brauvchTsger S4d4er fiir
dieze Aufgabe. Das Irdad bostimmit
die Tankwarte, dachie Jeizt
wigill ich @8 besser: Der bullige™a, b
gab sich mit 13,8 Liter auf 10{
Kilomatar zufrieden. Der Porsche
konnte &s noch sparsamer: 12,5
Liter. Ruhige Fahrer kommen glat
mit zehn Litern aus, Yerkapple
Renn-Filoten brauchen sechs Liter
mehr. Gemessen an der Leistung
sind die Veroriuche vertretbar.

Im &liagsbetrieb gibt es die deut-
lichsten Unierschiede zwischen den
Kat-Kraftprotzen. Da hat der Alpina-
Pllot die Schnauze well vorne. Sain
Sechsrylinder-Trichwerk legt schan
ab 1500 Touren méchtig los. Dann
predt der B & seine Fahrgiste der-

mafien in die sportlichen Recaro-
Silze, dall man sich wie in sinem
Disenjéger beim Start mit zuge-
schaltetem Nachbrennerfuhit

Im S44er hat der Beitahrer noch
Zeit bis 3500/min. Dann erst blist
der Turbe mit Yolldampl los, Was
nicht helfen soll, dad der Turbola-
schlagartig elnsetri. Auch in
Bureg kann ich bed dem knaliroten
Zuffenh or voll aufs Gas tre-
ten, ohne difugdes Heck sofor aus-
brichi. Der GrunBsPorsche hat die
Turbo-Technik ve Ein klei-
nier Lader (spricht schne an) und
ein ausgekldgelies Ansaug am
verhindern den sonst typiscls
ruckartigen Krafteingalz, ———p

Fofpn LFre Keiliets . Aaitwin My ry

Sechszyl-Reihenmotor, vorne lEngs einge-
baut., eine obenliegends MNockenwelle, Hub-
raum 3430 cem, 187 EW (254 PS) bei 5800/min,
max. Drehmoment 320 Nm bei 4000min,
Bohr, x Hub 92 x 88 mm, Drelwege-Kat mit
Lambdasonde, Einzelradauthingung, wer-
stelibane Stabis, vo. McePherson-Federbaine,
i. Miniblock-Federn, Leergewichi 1240 kg,




Vergleichstest

Ewrved Aimsl der Pariche nauiral
durch seine Transacle-Bauwess. Day
milit; Mbslod vorne, Gatriebe Miglen

Profe lenkor der B 8 mit Sem i &ps
dal. Bei Vollgas schen des MHeck sue
Ohre Gas geht's ubar die Visrdenmdder

Ml penar Kipingn Varzogenung bei niedri-
gen Drefzahlan mub man trotzdem rechs
man, wenn man ybarbolen vwill, Oder man
schaltet gleich herunier. Dann ist sodom
oervollsSchubda

e Fahrsarks dar Power-Koniraban-
ben sing schischbeeg traumnait: kamidor-
tabel aul langsamar Kaffeelour und wor
allem der Porsche stralf bei Porscher
Gangan. FRauhlen Untergrund splne ich
rwir Dbl basden (nahedu SOen Guars-
ganden Strohhalm). Absr bovor ich 0
richtig arschuttert bin, dimmen dis sport-
lichan Sizedan Siol

Der Porsche mag keine
Bodenwellen in Kurven

Dwar Porscha tut sich schwer mit Boden-
wellen in schnell gefahrenen Kursen. Er
@t mit seinen 215er-Raiton dan Wallan
AEch ufd 4 Yorderrdder rermen am
Lankrad, Da haifit es dann konzeniriart
rupacken. Der BMW wortragt den starken
Wened el Violigas-Towr nichy. S&in Vordar

Das Kraftpaisd

Das fulurisischs Arwluevire hal oer Sdder dem groden
Bruder sbgeschaut. Der 328ar wsht von innen sehr Shnlich aus

von Poreche: vier Tylinder, Turbolader, 230 PS.
Argavich: Dad Dinschlillsnneen st verslecke hintarm Mabar

e:twerte

Die Irsinements sind fasl original DWW, Mur der Tachs geht bis
O Das Lederienkrad g har sur PRECh AR lamung tur Sponier

Porsche

Sechs Iylinder, Relhenmofor, 1,5 Lider Hubraym yssd 754 PS5, Da
weird @9 54 nT B2han Eng aAled Si i ARDIAE- Frenimeube

D Listangriin [Drundausstatig
ab ‘Werk inkl. w8l Je nach |

Fahrzausghamisller Komemen
FRAIEl moch A S00 LAk
Uibariihnsngacainm daru

B Verbnas - Weriangake

nach ECE-Pcms, muf dis mich
Ol i rOEA B R ALSDIPEDH -
haritelar plsiragl  Fuibien
Wied srmiitel bai konstant 90
Emvh. konatant 13 kmt usd
im SindtverEsh

B Koaten Hir don groden Regel

sareach ohne eeenhael fussy-
lich anfaligrsds Roparsurar
bailer

Bai pahrischer Jahwess

100 Procant Bedregissts bei
it el L b ool o chive Pl
grordlnlgsss oo

il ca

| iFr|r|. [}

| 76 555 Mark

TH #0 Mark

| Banzirvarbrauch: &

| 124 L6 418.8 1100 ke

15§ V850102100 km

Testeorbrauch:

;_11"__!|I_|_‘I-:-‘uu:-|r olwifrei)

13,8 | [Super bigidred)

Hochilgess hwindigksit

280 kmh

250 kmih

Basthlsumgung

| O=100kmhinG. T Sak

63-120 kmh im 4.5, Garsg

| 11,518.7 Sak

O—100 m'h in BLS Sak

10,2138 Sak

1 km mit stah, Star

| 27450k

28,5 Sak

Maximale Zuladung

42 kg

425 kg

Warlungsintanalle

| @l 20000 km

|_nach infervalianzeige

Inspaktionskosien:

| T0=1000 Mairk

ALK} Mark

Hraftfahrzeugstever: &

Halpflichivars. B

[ ma
| Swuvmbrired 45 do-ale
| e 10 R

151940 Mark

Sleparitefred 1 klonale
darac 402 Mary

157840 Mairk

Catan
schesrmarier
ot POPs B nBEhilE

Bovenssepen be-
WuekE agani &lgi-
na B 6 mit Tl
Dackeakflin
ursdl F0Sar woaree.
Una dig scheien
Speichenfeigen
dui i b e
Alpins neibyd
EATEdEn

Dhr Rirdis crmpis-
Berf el im Luf

Abend
i

AundBda

Klapp- Diw Leichimetsileigen von Porpche mif
ipuchben  den breies 215er-Raiben Sind Safisnmaiag
el passen gui rursporlichenLinie

tpgeschackl.
Das sntschick
wud whd L &uEh
#nlas naslesbar

bau wird dann zuwenig auf den Asphall
gedrickl wnd die Vorderrdder varionen an
Baodenkoniaki Galahrich sond ds Baidan
Aennar deshath necht, Man mufl ngr sl
dhf Ul A

Ein Varglaich der Harossecen: Debm
BW wunde Teinste Alping-Technik untas
B8 walRWg !Erl#ﬂmaﬁlgn Blechkinid dos
gewohnten Oreder-BMW gazauber b
Immlrm waEen fur SBwel silberma Algina-
Schibder, dp worderen Recars-Sitns, das
VigFaEa I Chea f- L adér i &énkrad Sl:h.allknup-
Pl und aing Dusatzliche Compulsranses-
ge for Matordldruck und -Temparabur sl
din sxkiysie Technik hen Die Zusatzan-
maige fir Saugrohrunterdruck ist maehr
g Sp-lﬂmm B Turbomodadlen wird in
diesam Feld dor Ladedruck angozeigt)
Abar gapwentte Pilcban esan daran dean wi-
gelanmen Momémanmrbrauch und o
vorhandenan  Leistungaresarcan ab
(wichiiy beim Uberhoden). Wichtig ist
hingegen die Hnisrachatemparaluran
zeigpe: Deenin dizs Ol in dor BMW-Hinterach-
58 |@LES Oar Bar- und Tar-Rashe von BOA
wind i stariar Balastung sehr hsd. Und
woann Qs Temperaiur 140 Grad Gbar-
Eb@igt, 2odite man twnlichst stwas Langsa
mer fahren, damet Achse und O wieder
abicihdan. Sonsl kKann s Fu tewnen Schil-
dan fihnen. Der Rost des B 6 st gewohnls
Creler-Limousine: ain Auts mil vier Ek-
mn, wirer Wichlen, abor dennoch saubaer
ahibaren Lenkung, grobam Kolferrawm
(ot Zusalziank] wmd Susresshandem
Plaitz auf der Rkokbank

Andears der Pomche. Er rechi aus jeder
Schwwilinaht nach Sportwagen: dag Tas
sankrecht stahande Leder-Lenkrad, dar
Kurze Leder-Schaltknippal aus dem
SIBer. 4 wadl vornd verbanganan Podalo,

Reichliche Ausstattung
von Alpina

dep tefa Sitoposition. Wie ain nchtigar
Eﬂ:a-r'lwigun Eummant af sich naburlich
nur um g vonderan FPassagiens. Daai
Motsitrs hinlen raichan for dis. dis unbe-
dingt und ausgenechnge dissmal mithah-
ren wialken. Auch beim _Testiiug™ besta
tigt dar B4dar sain Image: Dia Sarolen-
kung ist superenaki, aber beim langsas
man Rangieren doch recht schwangan
gig. Beim Einparken habe ich sogar ge-
fluchl. Awch wegan dar stark atgatiach-
tan Schnaure, dis nur Iu ershnen st
Mach 50 Zentimater Moube hort de Vod-
Bussschit aul. Aubar aul Nachtfahit Dann
st diér vordere Abschiull durch den hoch-
geklappten Schiafaugen gQut Tu kKoniral-
Ismreen. Hirlen raus snentiene ich mich am
Heckspoiler, Wo der aufhd, 51 auch das
ALt Fu Enda.

Ausstaltung gibt o5 bol bodden reich-
lkch. Der Alpina servier Technisohes:
ABS Sport-Gatriabe (von ZF). Schubab-
schaltung, Sprozentege Difleraniialsper-
ra, Zeniralvarmagelung, Zusatslank (ins-
gesamt S0 Liwer), UmgbelBchaier far
Mormal- oder Superbenzin  (blednai),
F25ar-Aeifen hinten, schmabsre 205&r var-

Das Porsche-Menil
bietet Luxus und Technik

Das FPorsche-Mand: Haizung mil auto-
maftischar Temperaturregalung [wagen
gar groben Fronl- und Heokssheiben)
shokiriache Aullenspaagel, alaktrisch v
shalibarar Fanmamnz, vier innenbalueiise
Schaibenbremsan (Alpina nur  voma)
Hack KA BEanantfisps|Lung von fen (fe-
ben dem Fahrer), Kasseftenbox aul der
Minalkananls

D antschesdende Frage _Welchar ist
dor bagsare?” mul offenblesben. Baide
haben ihre ganz starken Saiten. Der Por-
schi G448 Turbo Kat (76 555 Mark) gahon
zu der Fategore dar lupsnreinen Sport-
wagen. Der Alpina B6 35 Kat (79 990
Mark) ist dagegen der porfakts Tl
Staplesr, Oam Man Seren Leisturgsuber-
schull nicht auf den ersten Blck aR-
SHENY

ich kann mir beida nicht iston, Maing
Aiibo-Trduimd Trdsan #ich dis Sauberen
Traumaulos gerecht ieilen. Aber damit
gtabhs itk nichl alleing da. Mur 257 Alpina
BEAE und 1600 Pomchs 944 Turbs
ralkén Dber Deutachiands Strafen [ |
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