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Mit fuinl versehedenen Mator-Konzepten
kdmplen die Klelnen um die GTI-Nachiokgo. Yon
links nach rechis: Flat Uno mit Turbounter-
stutrung, Ford Flests mit viel Hubraum, Suzukl
Swift mit Vierventilzylinderkbplen, VW Polo

mit mechanisch angetricbenem G-Lader, Honda
Civic mit drei Ventilen pro Zylinder

Welcher ist der
beste kicine GTI?




Suzuki Swift GTi, VW Polo G40, Honda Civic 1,5i GT

Der Golf wird immer starker,

- immer besser und immer teu-
rer — vielen zu teuer. Das ist
die Chance fir die Kleinen.
Funt kampfen um die Nachfol-

| ge. Auto Bild hat sie getestet

Bitle bldttern Sieum
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Eine Information der deutschen Autoversicherer,

Wenn’s gekracht hat:

Wie kommen Sie am schnellsten

Wenn Sie
einen Unfall
hatten, méch-
ten Sie natiir-
lich, dal3 der
Schaden so
schnell wie
maglich
reguliert
wird, Das
wollen
auch wir, die Autoversicherer.
- Wir sagen Thnen hier, wie es am zigig-
sten gehi.

Bitte melden Sie den Unfall sofort dem
Versicherer, am besten telefonisch.
Gerade auch dann, wenn Sie der Ge-
schiidigte sind. Verlassen Sie sich nicht
darauf, daB Ihr Unfallgegner die Initia-
tive ergreift.

Ist Ihnen die Versicherung des Schidi-
gers nicht bekannt, dann helfen Thnen
die 13 Zentralruf-Stationen der Auto-
versicherer weiter. Sie erfahren dort
innerhalb kiirzester Zeit alles Natige.
Der Zentralruf meldet den Schaden
unmittelbar dem betroffenen
Versicherer und leitet so die
Kegulierung schnell und ohne

viel Papierkrieg ein.

Wenn nitig, veranlaBt der Ver-
sicherer, dall Thr Fahrzeug

durch einen Sachverstindigen
besichtigt wird. Bei klarer
Rechtslage hindigt er Ihnen eine
Reparaturkosten-Libernahme-
erklirung fiir die Werkstatl aus.
Sie brauchen dann die Reparatur-

Damit nichts passiert,
wenn was passiert,
Ihre Autoversicherer.

Fu.l1.'|'1 .Ll_l'a:h -
inemn Lind all

O

Krouzen &ie bitls

kosten nicht auszulegen, denn die
Werkstatt rechnet in diesen Fillen
direkt mit dem Unternehmen ab.

Wenn [hr Auto nach dem Unfall noch
tahrbereit ist, kbnnen Sie den Schaden
auch in einer der zahlreichen Schaden-
Schnelldienst- oder Schaden-Schnell-
hilfe-Stationen begutachten lassen.

Sie sehen, ein Blechschaden ist schnell
regulierl, wenn Sie uns ein bilchen da-
bei helfen.

Machen Sie mit. Gewinnen Sie mit.
Die Autoversicherer verlosen unter
den bis zum 20.4. 1987 eingehenden
richtigen Einsendungen 5 Schneider-
Video-Gerite. Der Rechisweg ist
ausgeschlossen.
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So giinstig war es noch nie, bei Opel ein-
zusteigen. Es war aber auch noch nie so
schwierig. Denn der Cup ist knapp. Und wenn
alle 5000 Stiick weg sind, gibt &5 keinen mehr.
Nicht fuir Geld und schine Spriiche.

WAS ER ALLES HAT, DER CUP, Das
fingt schon mal bei den sportlichen Seiten-
streifen an. Dann hat er schwarze Seiten-
holme; kaum zu iibersehen. Sie erkennen den
Cup auberdem an semmen groBflichigen
Radabdeckungen. Die werden beim weiBen
Modell Gibrigens in der Wagenfarbe lackiert.

Und wo wir schon bei den Ridern sind:
Sie fahren 145er Stahigiirtelreifen. Wer zum
Steuer greift, bekommt ein griffiges 2-Spei-
chen-Lenkrad zwischen die Finger.

Alle, die nie genug kriegen, kbnnen
ihren Cup auBerdem mit vielen Extras ausstat-
ten. Wie wir's zum Beispiel mit einem Tages-

kilometerzihler? Oder einer NebelschluB-

leuchte? Das und mehr steckt im Cup-Funk-
tions-Paket. Es kostet zwar ein biBchen was
extra. Ist aber extra giinstig.

WAS SOLL THR TANKWART DENKEN?

Um es gleich zu sagen: Mit dem Mann werden
Sie essichwahrscheinlich verscherzen. Der 1.0
S-Motor 33 kKW (45 PS) ist ein wahrer Geizkra-
gen, was den Benzinverbrauch betrifft. Und
wenn Sie nicht nur den Tankwart, sondern
auch das Finanzamt drgern wollen, gibt’s den
Cup gegen Aufpreis mit dem 1.2 Euronorm-
Motor 33 kW (45 PS). Der ist schadstoffarm.
Weshalb man kriiftig Steuern spart.

IN_DEN FARBEN SCHWARZ. WEISS.
MEXICOROT, Und fiir ein paar Mark mehr
auch in karminrot; das sehen Sie links.

Also ziehen Sie sich lhre schnellsten
Tumschuhe an und sprinten Sie zum freundli-

chen Opel-Hindler. Bevor der letzte Corsa

efa

Cup besetzt ist.
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Bringen Sie uns
mal einen Diesel, den
wir nicht kennen.

Einen Diesel kennt man dann, wenn man sein Herz-
stiick kennt: das Einspritzsystem. Auf diesem Gebiet ist
Bosch seit 60 Jahren fiithrend, und hier ist der Bosch-Dhienst
sehon traditionall 3"-| erializt. Uber 100 Motorenhersteller in
aller Welt haben sich fiir Dies

entschieden. Und den Bosch-Diensten stehen dber 15000

eleinspntz-Systeme von Bosch
Priifdaten zur Verfiljgung, um komplette Anlagen optima
Lhazu L-l'llll‘. . H. die |'|::-|-:-!..'|-:.||||-|' AT &
mit den Soll-Werten ver

Th WATTen

nen Prifstand, wo wir die Isi

Auch diese

gleichen und, falls erforderlich, kormigieren

Diagnosegerite hat Bosch entwickelt und gebaut. Bevor wir

damit arbeiten, werden wir schon auf Schulungen daran

und einstellen. Damit sorgen wir dafiir, BGECH

bleint: nimlich .EIEHS‘T '
1

Sparsam, robust und .-':..'.-.'I|.:--!'.: ZU 510

Wir helfen mit System

ausgebildet. 50 kinnen wir mit unseres
Erfahrung, unserem Wissen und unseren

Geriten jeden Diesel perfekt warten

dall er seinem Huf treun



o3 gpitz kalkuliert wie unser Samara ist natiir
ch auch unser Werbeetat (zum Leldwesen unsares Wer-

hebiiros). Deshalb. 2o dachten wir uns, wire ¢8 verninftis,

wenn wir 300 unserer schonen,

nagelneuen Samara Vorfihr sm MOTORIﬂERTE MKATSAUEN
wagen als Plakatsdulen nutzen. Und wie

das bei uns nun mal so0 ist, sollte aul ZU VERKAUFEN

den Plakaten kein Angeberspruch draufstehen, sondern
was moglichst sinnvolles

S0 kamen wir auf die ldee, definitiv klarzustel-
len, was denn nun links und rechts fur ein Auto bedeutet
Ahnlich wic der Politik ist diese Frage ja ein immer
wihrender Zankapfel und eine Sache des Standpunktes:
gteht man vorm Auto, ist links eben genau da, wo beim

Dirinsitzen rechts st Und umgekehrt. Nach

reiflicher Uberlegung haben wir uns
entzchieden, die Position des
Fahrers ale die malbgpebliche
anzusehen. Entsprechend

naben wir 4] lakatiart.

wenn ein Somora Sie auf der

Autobahn links dherholt, Sie aben

nicht geine linke Seite sehen, sondern sbsar-Swm=Se. 1l istder
o b3 e e AL afi e
saineé rechte.

UNSEIEN

MNun ja, wir haben

Nutzen  gehabt, und Sie sollen
|‘: i

natirlich auch was davon S .- - [HEUHH.ESHTE
LADA SAMARA.

haben, (ehen Sie bei [hrem
Lada-Handler wvorbei, und
zehen Sie, ob &7 noch aine von
den schnellen Plakatsiulen da hat
E= handelt sich dabei ibrigens durchweg um die upplgsn
GL-Versionen des Samara, die hochstens drei-, viertausend
Kilometer auf dem wohlgestalteten Buckel haben und die

nter Briidern - fiir einige Hunderter weniger Gber den

Tisch gehen. Moch was: bel den Plakaten haben wir nicht

auf die Mark geguckt - sie lassen sich E LADA
ablosen wie nichta,
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Lings: JELS, Oreite: 1500, Mike: 1335, Bredta @ran

worss: 1330, Breds innee nirves  § 560
1 —————

gan Gewichtsveriplieng, Der LUino ist
schlach! authbalancsr, 8! kopiastig

Praplemaiisch bl glien; Wird disvollg
Motororaft aut die Vorderrddaes loagelas-
o0, TN s PD machtg an dar Lene
Wung. Eimwarniritiger Lmgang mel dem
Gralisl 34 deshaln immor isam, orsl
rechl aber b Nissa!

3. Kagpitel: e Karosserien

Vorbsldlich: U wsnd Civic. Bad kliros-
ghen ApDaneniaben Dabin! SE7 BElaner i
besie Raumausnutrung. GroSoigiges
Raumgetihl. grofer EoMerraum gute
Wibersichl, alles gud ruglnglich. Minus:

des urEaneichande Verarpaitung. Dae k-
slort und Achzies aul holprigar Shrecka

Dar Honds bistel dan INEassen in dey
Beodita am meisted Platz, daflr fehit's an
KopMreibail. Ssin Kobarrsuen s kKgin
und durch die hohe EKante schischi Tu
beladiesn. Che Varsibaitung kRS ma den
Deytschan mithaltan

Pale wnd Flesta aind selide und BUSgE-
reifl, aber eng. Der Sugukl Swift wirkt
won aullen kiained, §le ar gl Veer Parso-
mEn finden gusnechand Platz, das Kol
farabdail st winzig. aber gut naglnglich
'..lurll:rg| schlschbe Vararbeiding

Die Grofien der Kiecinen

Linge: M4 Breile: 1555 Héhe: 1819, Doete inran
wora: 1330, Bremte nran hirdes: 1300

-

i, (Bis Dechi: 2881

b
Hefgrranareed, e 2056 248 |

4. Kapitel: Die Ausstatbungen

I Hedics fahE g an nechks: Sanmers
Gilasdach, Iwil Aulsnspesgel, gebel
umiogkane Rdckhanklehne, Aetallic:
lackisrung, Baupunkt-Fadio. Schiacht
hanben nir Backengurie. dafir Kopfstis
pen. Ahnlich komplett sind hne und
Swilt. Baim Fialvansehran das kompliat:
te Cockpit und Alufalgen, dor Subukl
lockt mit elektrischer Splogelverstel

wng. Spartanisch geben sich dae Deul-
schen. AuBar sinem rechisn Aullanspie-
pal [mur won auBan warsielibar)
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e e Bl Fuckafrlaring  Ew-

':!'I'll-lm Polo-Kargssarie vafels niches ron
dém snodmsen Temgerament wrier der Haube

Der Beste wird
nicht verkauft

el Deshalt kann er den
Aupto  Bild-Vergleichsiest
nichl gewinnen. Wolks-
Burg solie schnall reagie
ufid  Schnaellstens
mehr Polo G 40 bausn

schriirkt sich der Fiasta duls Wesanil
che, der Polo bletat nicht sinmal das

5. Kapitel: Wirtschafilichkei

Baattiobs MOr den Suruid Seelt needine
ger Anschatfungsprass, gunatig im Wésr-
bermuch slsuarbagisnabgt [bedingl
sehadstottarm), Ebordalis gut: VW Pols
whd Manda Civic. Beide sird auf dem G-
raucktwagenmarkt gefragt Der Fond
Farsta sammalt fiur beim Preis ursd durch
paringen Wartveriust Pluspunite. Das
kann der Fial nachi Zudam weiliraipshi o
wil der Feesta ruves SGangin, 150 aber
dank Kntvan der Stouer bafrait L

Das Ergebnis des Tests

Der geraumige Fial Uno kammi ahne auifiligen Spoi-
ler- Tierad daher. Unprakiisch: vorsonlite Tangrife

1 Fiat Una
s turboi.e.

Dar awipeisdend Fiatl Uno
Gberzeugl durch seinen
lewstungstihigen kulRi-
viaeten Mator, Er sl e
baste Hompromil  Iwi-
schan den Ansprichon
an Sponiichkeil, Kombart
und  Alitagstauglichioalt
Dea  Haupt-Kritigguenkta
Fahmmrisschwiche und
Vararbaifurgsmdngel.
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Langs: 3570, Braita; 1545, Hsha 1380, Dreife innen
worss: T80, Bewile innen himen; 1300

Hadlerraumebbirmes, 184 |
Tilln. (e Feraneharie) 381 |

Aulthilig, st Bggroaniv EHe der Sutwii Swil sul
Spenilr, SChmeBer und KriEgbe malurg ringsum

Suzuki
Swift GTI

Sicherhattemingel - die
wrsrdimansgignigrie
Bromss - Lbeingsn dan
Swill um dan Hieg. Ein
faszinierendes  Spartge-
it mid guirligem Moior
Er vermithe® den griden
Fahrspal, f0r dan Kiain
sten Geplcibagtel, Manko
schlechle Verarbedung,

wingiger Tank
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] ¢ il fabelsbs  dieses  Ver

EE e s — __ i glpichs — abar kaire GTI-

3& Alternative. Mit ssinen 90

e o T3 PS5 ist ar gut molorisian

E.E aber kedn Sportler, Plus

fs punite: gute Verarbes-
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Liinge: 3880, Breila: 1835, Hoha: 1340, Bestm innan

ot 1300, Brale it it Platz in der Bretle. aber wenky KopHreihe® reichbarer  Kolerraum

o _ Do Feagin kann mit den

: modermnan  Mins  aichl

E' mithatign, Vor allem dig

| WO b0 - i - i it
a werelsd girs bessers Pla i
i zimrung. Trige, bl und | %
£ durslig dar Mator, hakelig | 2
5 das Getriebe. Pluspunik- | §
o = in: ginstionr Priis, o8 g
her Finnta trdgd nach auller dick ael Verbsrafisrungen ringer ‘Werteerlusl gule =
Linge: 3112, Beste: 1820, Horm: 1334, Brete innes = P
vorne: 1270, Bradte innen Bonben. 1330 ringssm, Frant- und Heckspoiler, 188es-Retan Verarbeitung g
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