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Testwerte
Ferrari 328 GTS
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Porsche 911 Carrera Kat
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Technische Daten
Ferrari 328 GTS

’ltﬁt.!ﬂll'lﬂl!r‘-gﬂ—u':'rm-"l'-“illﬂ‘l- Quer wor dar Himberachse
singebaut, @ 2w obanliegende Nockameellen pro Zylin-
darrailbe, viar Yenlile pro Delindar, Hubragsm 3188 com,
Bohrung xHub E3xT3E mm, Leistung 108 kW (270 PE)
bai TO00imin, max. Drehmomant 304 Nm ba 5500min,
Verdichlungsverhilinis 9,81, mechansche Banzinain-
spritzung. Fonlganggeiriebs, Heokanirieb, Einzairad-
sufhdngurg, Trapez-Drsiscksquardenkes, Schraubenbe-
darn, Stabilsaionen, vl innanbalfete Johsbanbramsen,
Tankinhalf T4 Liter, Raifengnife vormd HE55 VA 16, hinkan
Z2550VA 16

Porsche 911 Carrera Kat

hinten F2550YH 16
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obankagends  Mockorrsellen, geregeites  KatalyeRlor

mit Lambdasonds, Hubraum 3164 com, BohnungxHub I
S5 74 4 mm, Ledstung 180 kW {217 PS) beil S900min, maxi-
males Drefmomant 285 Nm ba £5000min, Vordehiungs-
weehdltnis 9.5:1, eloktronische Benzinginspritzung, Finl-
ganggetriobe, Heckantrieb, Eineslradaufhingung, Tor- |
sionastabledening, Stabdisatoran, vorme Ouasienkes, hin- |
ten Schriglerker, vier innenbeliftele Schabanbemsan,

Tankinhalt B5 Liter, Reifengrofe worne 20855 WA 18,
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Technische Daten
Lotus Esprit Turbo HC '

'l'lﬂm:lriﬂ'ﬁf-ﬁﬂlr_ﬂml}f. langs wor der Henberachss ein-
gebaut, fwel obanlisg. Mockarwellen, Qanet-TI-Turbo-
lader, vier Ventile pro Zyl. Hubrawm Z174 com. Bohrung
xHub 953x762 mm. Lesstumg 180 KW (218 PS) bai
G000 min, max, Drehmoment 208 Mm bel 4280'min, Yer-
dichiungsvarhdiinis 6.5:1, rewl Doppedmrgaser, Finfgang-
gelricbe, Heckantrieb, Einesdradaufringung, vome Dop-
palquarankar, Schmubentedamn, Sabi, hinten Qusrankar,
Schrsubordedarn. warma infenbel bitels Schadbanbmemsan,
manban ‘innenlieg. Schasbenbsemsen, Tankinhalt 86 Livar,
Redfongribe wo, 198W0 VR 16, hinten 23860 VA 15
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den komischen Vogel
doch immer iberholt”
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bis han 2um Lbe g mandrer sichar-
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via freEnd def Weohsalinternval s
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Wwarmebareichsspainim wid
ibafegen, Kuwz nach dam Start
erraicht She ihre Selbstreimngungs
temperatur, 151 im sladhaarkans
pingan ViarruBan und Verdlen
unemolindicher und bl Vollasgt-
&l @l der Autsann gagen
Ubarhitzung sichanor

Wenn Sie die volle Lesstung Innes

Moators irmmar aul Abaut barat
halfen wollen = dann Aahmen Sia
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Woran erkennen Sie ein

An seiner Arbeitskleidung? Wirvon Mechaniker ihr Kinnen. Und wer dies mit der Endausscheidung erhalten den Titel
Ford wollen es schon genauver wissen.  Auszeichnung tut, kommt in die Ford- Mechaniker des Jahres”. Die Gewin-
Deshalb gibt es die Autotek, das Ford-  Mechaniker-Gilde. Derzeit sind das mehr ner des Jahres 1987 sehen Sie hier. Fiir

Schulungsprogramm. Hier beweisen Ford-  als 2600 Spitzenkriitte. Die 20 Sieger Ford-Mechaniker ist die Verbesserung



Mechaniker !

von Fertigkeit und Fachwissen selbstver bei mit grofiem Erfolg. Und davon haben  man nur mit erstklassigen Mechanikern.
stiindlich. Besonders in der Arbeit mit mo-  unsere Kunden am meisten. Denn jeder  Und weil die nun mal erstklassig arbei-
dernen elektronischen Systemen. Unser  Ford-Hindler will mit ausgezeichnetem ten, gibt Ihnen auch nur der Ford-

Schulungsprogramm .Autotek” hilft da-  Kundendienst ilberzeugen. Das kann Hiindler die Langzeit-Reparatur-Garantie.

Soviel Auto braucht der Mensch.




o Wer baut nun den besten
“  Rennwagen fiir die Strabe?
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Schaurig-schon die schnelle
Jagd iber die Autobahn |
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Koum zu glovben: Jede
der drei Karosserien ist
schon mehr als zehn Jahre
alt. Sie haben bis heuta
nichis von thrar Faszination
eingeblft. Der Porsche 911
feierte 1945 Premicre
(damals noch als 701).
Das im eigenen Hous
entworfene Design wurde
bis hevie kaum verdndert.
Der Farrari 528 GTE
stommt aus der Feder van
Sergio Pinin Farino. Das
Geburisjahr: 1%75. Der
GTS mit Targa-Dach folgte
twei Jahre splter. Avch
der Lotus Esprit kam
1975 auf die automobile
Welt. Das Styling stammt
ven Glorgie Giugiare
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