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KOMPAKTE DIESEL-VANSVERGLEICHSTEST

Raum für Fernweh
Groß, schnell und bequem – stark motorisierte Diesel-Vans sind ideale Reisewagen. Im ersten Vergleich 
stellt sich der modellgepflegte Ford S-Max mit neuem Top-Diesel den Konkurrenten aus Frankreich

Raus damit: Für maximalen Stauraum lassen sich die Sitze 
demontieren. Ladevolumen dann mehr als zwei Kubikmeter

Große Freude: Auf den Außenplätzen bietet der 
Fond genug Platz, nur in der Mitte wird es eng

Ablenkungsmanöver: Das Video-System (600 Euro) trös-
tet ein wenig über das knappe Platzangebot hinweg

Renault Grand Scénic Peugeot 5008

amburg, Hannover, Hitzeschock 
– im Rekordsommer 2010 kann 
eine ICE-Fahrt schon mal zum 

heißen Ritt werden. Glücklicherwei-
se gibt es ja Alternativen zur Bahn – 
die Auto-Bahn. Und gut klimatisier-
te Wagen (nicht nur) für urlaubende 
Familien: Luftige Vans mit starkem 
Diesel sind die ICE auf vier Rädern.

Als solche empfehlen sich hier der 
frisch überarbeitete Ford S-Max, 

Peugeot 5008 und Renault Grand 
Scénic. Mit 150 bis 163 PS haben die 
drei Großraumwagen genügend 
Dampf unter der Haube, um lange 
Strecken auch mal im Expresstempo 
zu überbrücken. Wenn es sein muss, 
sogar nonstop, denn der Zuschlag 
hält sich – Diesel sei Dank – in ak-
zeptablen Grenzen. Aber welcher der 
drei Familientransporter ist die große 
Zug-Nummer unter den Vans?

Das bieten sie
Mit 4,77 Meter Länge schiebt der 
Kölner seine neu gestylte Schnauze 
mit vergrößertem Kühlergrill und 
markanten LED-Tagfahrleuchten 
deutlich vor Renault (4,56 Meter) 
und Peugeot (4,53 Meter). Auch in-
nen beeindruckt der eher nüchtern 
und sachlich eingerichtete S-Max 
mit schierer Größe. Fünf Personen

reisen hier wie in der ersten Klasse, 
überall gibt es Platz in Hülle und 
Fülle. Sogar die drei Hinterbänkler 
fühlen sich auf den verschiebbaren 
Einzelsesseln wohl. 

Auch im luftigen Lounge-Ambien-
te des Renault mit den bequemen 
Klubsesseln in Reihe eins lässt es 
sich aushalten. Im Fond jedoch fal-
len die variablen Sitzmöbel schma-
ler aus, insbesondere in der Mitte. 

H
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Locker bleiben: Hinten bietet der Ford am meisten Platz. 
Selbst Lange können die Beine übereinanderschlagen 

Nur für Siebensitzer (700 Euro Aufpreis): Reihe drei 
entert man nach Hochklappen und Verschieben des Sitzes

Wenig variabel: Die Sessel rücken nach vorn, 
außerdem klappt die Lehne – das muss reichen

Ford S-Max

Dort sitzen auf Reisen nur Kin-
der halbwegs bequem. Noch enger 
geht es im Peugeot zu. Die Cockpit-
Atmosphäre mit wuchtigem Armatu-
renträger und breiter Mittelkonsole 
hat zwar ihre Reize, schränkt aber 
das Raumgefühl ein. Vor allem im 
Fond bestätigt sich der Eindruck: 
Große stoßen im 5008 mit Knie und 
Kopf früher an Grenzen als in den 
beiden anderen Vans. 

Dafür verschwindet das Gestühl 
mit wenigen Handgriffen im Boden. 
Ausklappbare Faltelemente schlie-
ßen die Lücken, ermöglichen so eine 
gut nutzbare, ebene Ladefläche für 
bis zu 1754 Liter. Beim fünfsitzigen 
Grand Scénic müssen hierfür die 
hinteren Sessel gefaltet und aufge-
stellt werden. Nach deren Ausbau 
passen bis zu 2083 Liter ins Gepäck-
abteil, fast so viel wie in den grö-

ßeren Ford (2100 Liter). Praktisch: 
Bei den Franzosen klappen auch 
die Beifahrerlehnen nach vorn, was 
den Transport sperriger Gegenstän-
de, wie etwa Surfboards, erleichtert. 
Im S-Max-Fond beschränken sich 
die Variationsmöglichkeiten dage-
gen aufs bloße Umklappen der 
Rücklehnen, die dabei eine störende 
Stufe bilden. Dennoch ist der S-Max 
für Transportaufgaben am besten 

gerüs tet. Mit 757 Kilo Zuladung zeigt 
er sich deutlich belastbarer als Re-
nault und Peugeot (604/600 Kilo). 

Als schnöde Stückgut-Frachter 
freilich sind die drei viel zu schade. 
Wer will schon Schrammen und 
Kratzer an den noblen Einrichtungen 
riskieren? Die Testkandidaten tre-
ten hier schließlich durchweg in ge-
hobener Ausstattung an, denen bis 
auf Xenon-Licht nichts Wesent- . FO
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liches fehlt. Zweizonen-
Klimaautoma tik, Alu-Räder, 
CD-Radio oder Tempomat 
sind stets an Bord. Der Grand 
Scénic verwöhnt als „Luxe“ 
sogar mit Leder-Polsterung.

So fahren sie
Und einem Klasse-Motor: 
Der leise und sanft laufende 
Diesel mit 160 PS hängt gut 
am Gas, dreht willig und 
gewinnt mit seinem kräfti-
gen Durchzug viele Sympa-
thien. Die er sich auch an 
der Tankstelle nicht ver-
scherzt, obwohl der Renault 
mit 7,2 Litern hier am meis-
ten schluckt. 

Bester Futterverwerter ist 
der mit durchschnittlich 6,5 
Litern bemerkenswert ge-
nügsame 163-PS-Zweiliter 
des Ford. Er ersetzt im ge-
lifteten S-Max den bulligen, 
175 PS starken 2,2-Liter. Das 
macht er anständig, kann 
den Verlust von 60 Newton-
metern aber nicht ganz über-
spielen. Speziell beim An-
fahren reagiert der Euro-5-
konforme Selbstzünder un-
entschlossen und verzögert 
auf Gasbefehle. Zwischen 
Abwürgen und durchdre-
henden Rädern ist beim Ford 
nur ein schmaler Grat, der 
Gewöhnung verlangt. An-
sonsten überzeugt der kul-
tivierte Motor jedoch mit 
gleichmäßiger Leistungsent-
faltung, unterstützt vom har-
monisch abgestuften Sechs-
ganggetriebe.

Trotz Leistungsdefizits steht 
der antrittsstarke und spar-
same (6,8 Liter Testver-
brauch) Peugeot-Diesel mit 
150 PS den Konkurrenten 
kaum nach, die Unterschiede 
sind im Alltag vernachlässig-
bar.

Für Komfort und Fahr-
dynamik gilt das nicht: Kur-
vige Passagen oder löchri-
gen Asphalt meistert der 
Ford gewohnt souverän, hält 
die Konkurrenten mit prä-
ziser Lenkung, agilem Hand-
ling, geschmeidiger Fede-
rung auf Distanz. Am Steuer 
von Renault und Peugeot 
vermissen wir Gefühl und 
Rückmeldung. Der 5008 geht 
zudem recht behäbig ums 
Eck, das defensive ESP 
bremst ihn sehr früh ein. Un-
harmonisch arbei ten außer-
dem die Federelemente der 
Franzosen: ziemlich stößig 
beim straffen Peugeot, etwas 
unterdämpft und schaukelig 
beim weichen Renault. 

Ford S-Max

Verfeinert, aber nicht verändert: Dekorleisten in Aluoptik bringen Noblesse ins 
S-Max-Cockpit. DVD-Navigation kostet ab 1750 Euro. Links: Für 495 Euro warnt bei 
Gefahr ein „Toter-Winkel-Assistent“ mit aufblitzender Leuchte im Außenspiegel

Peugeot 5008

Abgehoben: Das Cockpit des 5008 erinnert an den Arbeitsplatz eines Piloten. 
Die sehr breite Mittelkonsole mauert die Frontpassagiere unangenehm ein. 
Links: Das praktische Head-up-Display ist beim „Platinum“ Serienausstattung

Renault Grand Scénic

Nur auf den ersten Blick verwirrend: Das schwungvolle Cockpit mit der leicht ab-
lesbaren Digitalanzeige lässt sich einfach bedienen. Serie beim „Luxe“: Leder und 
TomTom-Navi. Links: Große Fächer im Boden bieten Platz für Krimskrams .FO
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KOSTEN/GARANTIEN FORD PEUGEOT RENAULT
Abgasnorm Euro 5 Euro 5 Euro 5
Steuer pro Jahr 254 ¤ 258 ¤ 296 ¤
Typklassen HPF/VK/TK 20/22/23 16/21/20 17/21/21
Werkstattintervalle 20 000 km/1 Jahr 30 000 km/2 Jahre nach Anzeige/2 Jahre
Wartungskosten von/bis 200/380 ¤ 200/400 ¤ 150/420 ¤
Garantie/Gewährleistung Garantie Garantie Garantie
Technik/km-Begrenzung 2 Jahre/ohne 2 Jahre/ohne 2 Jahre/ohne
Garantie gegen Durchrostung 12 Jahre 12 Jahre 12 Jahre
Mobilitätsgarantie  2 Jahre unbegrenzt unbegrenzt

PREISE/AUSSTATTUNG FORD PEUGEOT RENAULT

Modell S-Max 2.0 TDCi
Titanium

5008 HDi FAP 150
Platinum

Grand Scénic dCi 
160 FAP Luxe

Airbags Fahrer/Beif./Seiten vo. S/S/S S/S/S S/S/S
Kopfairbags vorn/2. Reihe S/S S/S S/S
Bi-Xenon-Scheinwerfer 960 € 900 €* 1000 €
Radio mit CD-Player S S S
Metalliclack 690 ¤ 480 ¤ 500 ¤
Preis (wird bewertet) 34 450 ¤ 29 900 ¤ 29 500 €

MESSWERTE FORD PEUGEOT RENAULT
Beschleunigung  0–50 km/h  3,4 s  3,7 s  3,3 s
 0–100 km/h  9,4 s 10,4 s  9,5 s
 0–130 km/h 14,1 s 17,4 s 16,2 s
Elastizität 60–100 km/h  6,9 s (4. Gang)  7,0 s (4. Gang)  5,8 s (4. Gang)
 80–120 km/h 11,8 s (6. Gang) 12,0 s (6. Gang) 10,8 s (6. Gang)
Leergewicht/Zuladung 1748/757 kg 1710/600 kg 1654/604 kg
Gewichtsverteilung v./h. 60/40 % 59/41 % 63/37 %
Wendekreis links/rechts 11,8/12,0 m 12,1/12,6 m 11,4/11,5 m
Bremsweg aus 100 km/h kalt 37,8 m 36,8 m 37,1 m
                 aus 100 km/h warm 37,6 m 36,2 m 36,5 m
Innengeräusch bei 50 km/h 58 dB (A) 59 dB (A) 58 dB (A)
 bei 100 km/h 64 dB (A) 65 dB (A) 68 dB (A)
 bei 130 km/h 68 dB (A) 72 dB (A) 71 dB (A)
Testverbrauch – COπ 6,5 l D – 171 g/km 6,8 l D – 181 g/km 7,2 l D – 190 g/km
Reichweite 1080 km 870 km 830 km

FAHRZEUGDATEN FORD PEUGEOT RENAULT
Motor Bauart/Zylinder/
Einbaulage

Vierzylinder, Turbo,
vorn quer

Vierzylinder, Turbo,
vorn quer

Vierzylinder, Turbo,
vorn quer

Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2
Nockenwellenantrieb Zahnriemen Zahnriemen Kette
Hubraum 1997 cm³ 1997 cm³ 1995 cm³
kW (PS) bei U/min 120 (163)/3750 110 (150)/3750 118 (160)/3750
Nm bei U/min 340/2000 340/2000 380/1750
Höchstgeschwindigkeit 205 km/h 195 km/h 205 km/h
Getriebe Sechsgang manuell Sechsgang manuell Sechsgang manuell
Antrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Scheiben Scheiben/Scheiben Scheiben/Scheiben
Testwagenbereifung 225/50 R 17 W 215/50 R 17 W 225/50 R 17 V
Radgröße 7 x 17“ 7 x 17“ 7 x 17“
Abgas COπ 152 g/km 154 g/km 173 g/km
Verbrauch* 7,2/4,9/5,7 l 7,6/4,9/5,9 l 8,3/5,6/6,6 l
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 70 l/Diesel 60 l/Diesel 60 l/Diesel
Vorbeifahrgeräusch 70 dB (A) 73 dB (A) 72 dB (A)
Anhängelast gebr./ungebr. 1800/750 kg 1500/750 kg 1300/750 kg
Kofferraumvolumen 854–2100 l   679–1754 l   678–2083 l   

*innerorts/außerorts/gesamt auf 100 km

S = Serie, * Paketpreis

MODELL Ford Peugeot Renault
Preis 34 450 Euro 29 900 Euro 29 500 Euro
Sonderzahlung 6890 Euro 5980 Euro 5900 Euro
Monatsrate 319 Euro 288 Euro 245 Euro
Schlussrate 13 091 Euro 13 186 Euro 13 954 Euro
Gesamtkosten 35 293 Euro* 29 246 Euro 28 429 Euro

FINANZIERUNGSANGEBOTE DER HERSTELLER

Drei-Wege-Finanzierung, 20 Prozent Sonderzahlung, 36 Monate Laufzeit, 15000 km jährliche Laufleistung; Monatsraten gerundet; 
Angaben laut Herstellerbanken, ohne Gewähr; *Ford Flatrate: 48 Monate Laufzeit inklusive u. a. erweiterten Garantieleistungen

Die fett gedruckten Angaben werden bewertet * Norm bei 1 m Beinfreiheit vorn
Radstand 2850/Länge 4768

650650

910–1120
210

720–950

790*
50
*

95
0

380

0 97
5–
10
40

61
0

63
0

480 460

55
0

16
58

Testbereifung: Goodyear Excellence

ABMESSUNGEN in Millimetern FORD
Innenbreite v/h: 1540/1580  
Spurweite v/h: 1580/1600
Breite: 2154
Sitzplätze: 5

Die fett gedruckten Angaben werden bewertet * Norm bei 1 m Beinfreiheit vorn
Radstand 2728/Länge 4529

655655

950–1105
155

675–865

740*
65
*

96
5

370

5 96
5–
10
30

57
0

61
0

480 450
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0
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Testbereifung: Michelin Primacy HP

ABMESSUNGEN in Millimetern PEUGEOT
Innenbreite v/h: 1485/1510  
Spurweite v/h: 1532/1561
Breite: 1837
Sitzplätze: 5

Die fett gedruckten Angaben werden bewertet * Norm bei 1 m Beinfreiheit vorn

Radstand2770/Länge 4560

650650

875–1080
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700–945
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*
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0
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Testbereifung: Michelin Primacy HP

ABMESSUNGEN in Millimetern RENAULT
Innenbreite v/h: 1480/1485  
Spurweite v/h: 1538/1539
Breite: 1845
Sitzplätze: 5

AUTOBILD tankt klimaneutral bei Jet
Weitere Infos unter 
autobild.de/klimabeitrag

Das kosten sie
Für den gut ausgestatteten S-Max 
2.0 TDCi Titanium verlangt Ford 
34 450 Euro. Das sind fast 5000 Euro 
mehr, als ein Renault Grand Scénic 
dCi 160 Luxe kostet (29 500 Euro). 
Dem 400 Euro teureren Peugeot 
5008 HDi 150 Platinum hat der Re-
nault Lederpolsterung und Tom-
Tom-Navi voraus. Generell aufpreis-
pflichtig: die ausklappbaren Notsitze

 in Reihe drei (620 Euro bei Ford, je-
weils 700 Euro bei den Franzosen). 
Für Urlaubsreisen sind die jedoch 
ungeeignet, sie kosten viel Stauraum 
und sind auf Dauer selbst Kindern 
kaum zuzumuten. Wer ICE bucht, 

will schließlich nicht in 
der Holzklasse fahren. 

Am Ende sind sie unverwechselbar: Beim S-Max verbindet jetzt 
eine Alu-Leiste die Heckleuchten. Diese stehen bei den Franzosen aufrecht

www.autobild.de/ford
www.autobild.de/peugeot
www.autobild.de/renault

‡ Der Ford kommt beim Ratenkauf etwas teurer. Peugeot und Renault subventionieren 
bei ihren Modellen die Finanzierung.
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3
325 PUNKTE
Peugeot 5008 HDi 150
‡ Er ist variabel, besitzt einen an-
trittsstarken und genügsamen Mo-
tor, bietet außerdem viel Ausstat-
tung fürs Geld. Doch innen ist der 
5008 relativ eng, zudem fährt er trä-
ge und federt unangenehm stößig.

2
344 PUNKTE
Renault Grand Scénic dCi 160
‡ Das luftige Interieur, ein kräfti-
ger und kultivierter Diesel und die 
üppige Ausstattung zum günstigs-
ten Preis bringen dem Grand Scénic 
viel Sympathien. Die unterdämpfte 
Federung gefällt weniger.

1
358 PUNKTE
Ford S-Max 2.0 TDCi 
‡ Der überarbeitete S-Max reißt 
sein (Kühler-)Maul ganz schön weit 
auf. Das kann er auch, er ist mit Ab-
stand der Geräumigste, fährt außer-
dem sehr harmonisch. Dazu passt 
der kräftige und genügsame Motor.

PLATZIERUNG
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KATEGORIE
Design ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã 

Temperament ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã 

Handling ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã 

Wellness ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã 

Image ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã 

GESAMT  ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã ã 

ã ã ã ã ã = traumhaft, ã ã ã ã = macht an, ã ã ã = akzeptabel, ã ã = könnte besser sein, ã = langweilig 

LUSTFAKTOR Hier geht es um Geschmack – die Wertung fließt nicht in das Gesamturteil ein

‡ Es ist sicher keine leichte Aufgabe, 
Autos gefällig einzukleiden, die in 
ers ter Linie Nutzwert transportie-
ren. Deshalb: Kompliment an die De-
signer von Ford und Renault. Sie ha-
ben ihren Familientransportern ei-
genständige Linien mit gefälligen 
Proportionen gegeben, die sich vom 
kastigen Einheits-Look abheben.
Richtig gut gefällt uns ebenso der 
sehr lebendige Diesel des Renault, 
der ausgesprochen spontan am Gas 
hängt und mit seinem kräftigen 
Durchzug den souveränsten Ein-
druck hinterlässt. Ähnlich tempera-
mentvoll geht der Zweiliter des Ford, 
insbesondere bei höherem Tempo. 
Und der S-Max liebt kurvige Pisten. 
Er ist hier der Agilste, macht mit sei-
ner präzisen Lenkung und dem har-

fällt uns im Ford mit seinen opu-
lenten Platzverhältnissen und der 
kommoden Federung am besten. 
Ebenfalls gut aufgehoben fühlen wir 
uns im Renault, der sich mit üppiger 
Ausstattung ums Wohlbefinden be-
müht. Image? Ist bei den Vans eher 
zweitrangig. Und was denken Sie? Schreiben Sie an redaktion@autobild.de

monisch abgestimmten Fahrwerk 
auch dann noch Spaß, wenn Papi mal 
den Racer mimt.
Der sportliche Einsatz dürfte bei un-
seren Vans jedoch eher die Ausnah-
me sein. Viel wichtiger ist das Ver-
wöhntalent der Raumgleiter. Das ge-

‡ Bei Reisebegleitern für 
Familien ist vor allem Platz 
gefragt. Den bietet der Ford 
S-Max im Überfluss. Seine 
beiden kompakteren Kon-
kurrenten hält der Kölner 

jedoch auch mit seinem aus-
gewogenen Fahrverhalten 
auf Distanz, das Komfort mit 
Agilität gekonnt kombiniert. 
Auf Platz zwei läuft der Re-
nault Grand Scénic ein. Auch 

er ist luftig geschnitten und 
überzeugt mit seinem Klas-
se-Diesel, fährt auf welliger 
Bahn aber etwas schaukelig. 
Der Peugeot federt dagegen 
zu straff und ist relativ eng. 

FAZIT Uli Holzwarth
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KAROSSERIE
Platzangebot vorn 15 14 13 11
Platzangebot hinten 10 10 7 7
Raumgefühl 5 5 4 3
Kofferraum min/max 15 14 11 10
Zuladung 5 5 3 3
Variabilität 5 2 4 4
Anhängelast 5 5 2 3
Übersichtlichkeit 5 3 3 3
Qualitätseindruck 15 12 11 10
Sicherheitsausstattung 20 8 7 8
Zwischenergebnis 100 78 65 62

ANTRIEB
Beschleunigung 10 7 6 6
Höchstgeschwindigkeit 5 3 3 2
Elastizität 15 12 13 12
Laufkultur 10 8 8 8
Drehfreude/Ansprechen 5 3 4 3
Getriebe 10 8 7 6
Testverbrauch 25 20 18 19
Reichweite 5 3 3 3
Umwelt* 15 11 9 9
Zwischenergebnis 100 75 71 68

*CO2-Ausstoß (EU-Mix), Außengeräusch, Leergewicht, Schadstoffnorm

KOMFORT
Federung 20 16 13 12
Sitze vorn/Einstieg 15 13 12 13
Sitze hinten/Einstieg 10 9 7 6
Innengeräusch 5 4 3 3
Geräuscheindruck 10 9 8 7
Komfortausstattung 15 12 14 11
Technik-Optionen 5 4 2 2
Bedienbarkeit 10 9 8 6
Klimatisierung 10 6 6 6
Zwischenergebnis 100 82 73 66

FAHRDYNAMIK
Fahrsicherheit 20 17 17 17
Elektronische Fahrhilfen 10 8 8 7
Geradeauslauf 5 5 5 5
Agilität 15 12 10 8
Lenkung 15 12 9 10
Bremsen* 20 15 16 16
Traktion 10 7 7 7
Wendekreis 5 2 3 1
Zwischenergebnis 100 78 75 71

TESTWERTUNG      400 313 284 267
*Zusammengesetzt aus Bremsweg und Bremsgefühl

KOSTEN
Preis 40 11 21 20
Wiederverkauf* 15 11 11 10
Steuer/Versicherung 10 4 5 5
Wartung 10 5 9 10
Garantien 10 3 3 3
Kraftstoff (15 000 km/Jahr) 10 7 7 7
Aufpreisgestaltung 5 4 4 3
Zwischenergebnis 100 45 60 58

GESAMTWERTUNG 500 358 344 325
PLATZIERUNG 1. 2. 3.

    Preis-Leistungs-Sieger    Preis-Leistungs-Sieger

WERTUNGEN

*ermittelt von Bewerten Sie Ihr Fahrzeug auf www.autobild.de
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